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a PIERBURG

O VILEINFURMALIUN

W RAZIE PROBLEMOW Z POMPAMI PALIWA:
KONTROLA JAKOSCI KONTAKTU

W przypadku probleméw w uktadzie
paliwowym nalezy najpierw zmierzy¢
ciSnienie systemowe i przeptyw
objetoSciowy pompy paliwa.

Gdy zmierzone wartosci nie sg zgodne z
wartoSciami zadanymi podanymi przez
producenta, moze dojs¢ do niepotrzebnej
wymiany nieuszkodzonej pompy paliwa
na nowa.

Przed wymiang pompy nalezy sie jednak
upewnié, ze przyczyng redukcji wydajnosci
nie jest skorodowane ztacze elektryczne.

Zaleznie od wydajnosci ttoczenia i ciSnienia
systemowego pobér pradu pompy paliwa
wynosi 5 - 8 amperéw lub wiecej.

Przy tak wysokich wartosciach pradu duze
znaczenie maja czyste i niezawodne miejsca
kontaktu, poniewaz kazdy rodzaj korozji
lub ztej jakoSci kontaktu zwieksza
rezystancje styku.

Podwyzszona rezystancja powoduje jednak
zawsze spadek napiecia w pompie paliwa.

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

Typowy obwdd elektryczny pompy paliwa
pokazany na rys. 1 obejmuje liczne
potgczenia wykonane przy uzyciu stykéw
Srubowych lub wtykowych, ktére moga sie
wykazywac ztg jakos¢ kontaktu.
Dochodzg do tego styki sterujgce
znajdujgce sie w obrebie witgcznika
zaptonu i przekaznika pompy paliwa oraz
ewentualne dodatkowe elementy
zainstalowane w systemie, takie jak np.
urzadzenia przeciwwtamaniowe.
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Rys. 1: Obwad elektrycznej pompy paliwa (schemat)
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Kazdy z tych stykéw moze wykazywaé
podwyzszg rezystancje wskutek utlenienia,
korozji i ztej jakoSci potaczenia.

Powoduje to niepozadany spadek napiecia
w tym obwodzie elektrycznym.

Spadek napiecia moze z kolei powodowaé
redukcje wydajnosci pompy paliwa.
Skutki: spadek ci$nienia i wydajnosci
ttoczenia.

01 akumulator

02 wtacznik zaptonu

03 bezpiecznik pompy paliwa

04 przekaznik pompy

05 sterownik przekaznika pompy
(do sterownika silnika)

06 pompa paliwa

styki (wtykowe, Srubowe)
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WSKAZOWKI

W nowoczesnych pojazdach pompa
paliwa znajduje sie w zbiorniku paliwa,
przewaznie jako modut doprowadzania
paliwa.

W tej sytuacji pomiar na zaciskach samej
pompy paliwa jest utrudniony.

Pomiar napiecia musi jednak zostac
przeprowadzony jak najblizej pompy paliwa.
Zaleca sie wiec przeprowadzanie pomiaru
na elektrycznych stykach wtykowych,
ktére znajduja sie zazwyczaj w pokrywie
modutu doprowadzania paliwa (rys. 2).

Uzyskanie prawidtowego wyniku jest
mozliwe tylko pod warunkiem, ze obwéd
elektryczny jest zamkniety, tzn. jest zasilany
napieciem. W czasie pomiaru musi wiec
pracowac silnik.

Straty na stykach sg nieuniknione, nawet
gdy same styki sg czyste i doktadnie
potaczone. Napiecie na stykach pompy
paliwa jest wiec zawsze nizsze od wartosci
napiecia instalacji elektrycznej pojazdu.
Jego warto$¢ powinna by¢ jak najblizsza
wartosci napiecia instalacji elektrycznej
pojazdu.

Réznica nie powinna jednak przekraczac
1-1,5V.
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ZALECANY SPOSOB POSTEPOWANIA:

e QOkresli¢ ciSnienie systemowe i
wydajnos¢ ttoczenia

e Zmierzyé warto$¢ spadku napiecia na
pompie paliwa:

Podtgczyé miernik przy podtgczonej
wtyczce do odpowiednich koAcowek
pomiarowych na tylnej stronie
wtyczki (rys. 3).

Nigdy nie ,naktuwaé” przewodéw
(rys. 4)!

e Zmierzona przy pracujgcym silniku i
pracujacej pompie paliwa wartos¢
napiecia musi wynosi¢ co najmniej
12,5-13,0 V.

e Jezeliwarto$¢ napiecia zmierzona na
zaciskach lub wtyczce pompy paliwa
jest znacznie nizsza od wartosci
napiecia instalacji elektrycznej
pojazdu, np. mniejsza od 11V,
oznacza to usterke.

e W tej sytuacji nalezy sprawdzi¢ stan
wszystkich stykéw obwodu
elektrycznego, np. pod katem korozji
(rys. 5).

ﬂ WSKAZOWKA

W nowoczesnych pojazdach, ktére sa
wyposazone ,adaptacyjny” lub ,zalezny
od zapotrzebowania” uktad zasilania
paliwem, pompa paliwa jest sterowana
przez sterownik przy uzyciu oddzielnego
sygnatu o modulowanej szerokoSci
impulséw.

Do sprawdzania takich systeméw nie
wystarcza zwykty cyfrowy miernik
uniwersalny, poniewaz wymaga ono
pomiaru napiecia przez okreslony okres
czasu.

W tej sytuacji potrzebny jest oscyloskop.

Rys. 2: Elektryczny styk wtykowy na
pokrywie modutu doprowadzania paliwa

Rys. 3: KoAcédwki pomiarowe na tylnej
stronie wtyczki

Rys. 4: Kohcdwka pomiarowa przy
przewodzie

Rys. 5: Korozja stykéw

MOTORSERVICE

RHEINMETALL AUTOMOTIVE



